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Immer mehr Hersteller setzen auf Schelb_eh- statt auf
Felgenbremsen. Welche Vor=undNachteile haben Réder mit
Disc-Bremsen? Zwolf aktuelle Modeélle'ab 2499 Euro im Test.

Text: D. Binnig, J. Fshrmann, D. Gotz Fotos: J. Amann

Waage bringen. Zur selben Preisklasse gehort in diesem Testfeld
auch das Merida Scultura Disc 6000. Fiir 2599 Euro bekommt
der Kiufer ebenfalls ein gutes und stimmiges Angebot. Beim
Merida liegt der Fokus jedoch klar auf dem Faktor Komfort. Das
Gesamtgewicht von rund 8,5 Kilogramm ist etwas hoch geraten.
Wie leicht ein Rennrad mit Scheibenbremsen sein kann, zeigt ein
Modell vom anderen Ende des Preisspektrums, dem oberen: Das
S-Works Tarmac Disc von Specialized wiegt in der Rahmengro-

Rennriddern — jenen mit Scheibenbremsen. 2013 stellten so-
wohl Shimano wie auch Sram ihre fiir Rennrader entwickel-
ten hydraulischen Scheibenbremssysteme vor. Zwar geriet erst
Sram und wenig spater auch Shimano aufgrund von Problemen mit
den Bremsscheiben in die Kritik. Doch heute nimmt der Disc-Renn-
rader-Marktanteil immer weiter zu. Die Meinungen unter Renn-

radfahrern dazu gehen jedoch weiterhin auseinander. Zu schwer,
2u teuer, eine aufwendigere Wartung und kaum erforschte Risiken  Re 56 nur 6,75 Kilogramm — und liegt damit sogar knapp unter

" bei Stiirzen, so lauten die wesentlichen Einwande der Disc-Gegner. dem UCIl-Gewichtslimit von 6,8 Kilogramm. Diese Leichtigkeit hat
Die Beflirworter hingegen argumentieren etwa mit einer héheren leider ihren Preis. Fiir das Rad wird eine fiinfstellige Eurosumme
Bremsleistung, weniger Felgenverschleif3 und den neuen Moglich-  fallig. Hinsichtlich des Handlings auf der Straf3e zahit das Tarmac

' keiten beim Laufradbau, die sich durch die Disc ergeben wiirden. Disc jedoch zu den Top-Modellen am Markt. Eine komplette Neu-
entwicklung stellt das Benotti Fuoco Aero Disc dar. Es Uiberzeug-

te mit einer hohen Tretlagersteifigkeit und einem hohen Komfort.

Sechs Jahre nach der Markteinfiihrung sind die Argumente pro Ahnliche Komfortwerte lieferte auch das KTM Revelator Lisse.
Den Osterreichern gelingt damit ein bemerkenswerter Einstieg

und contra Scheibenbremsen in Teilen noch immer aktuell. Doch

die gegenwartige Situation hat sich verdndert. Im Profi-Peloton  in das wachsende Segment der Aero-Rad-Modelle. Mit Simplon
ist die Disc nach anfinglicher Skepsis ldngst angenommen und ist zudem eln weiterer osterreichischer Hersteller im Test ver-
weitgehend akzeptiert. Profiteams wie Bora-Hansgrohe, Katu-  treten. Das durch seinen ,gespaltenen” Vorbau sehr aufféllige
sha-Alpecin oder Trek-Segafredo sind in dieser Saison fast aus- Simplon Pride Uiberzeugte unsere Tester jedoch nicht nur wegen
schlieflich auf Disc-Rennradern unterwegs. <einer aerodynamischen Details, sondern auch wegen seines fiir
Mit unserem Test von zwdlf Disc-Rennradern zeigen wir fast die  ein Aero-Rad erstaunlich geringen Gewichts. Einen Carbonrah-
- gesamte Bandbreite des Disc-Rennradmarktes. Im Testfeld ist men, der auf Maf? gefertigt wurde, stellte die jungg bayerls&he
etwa ein Komfort-Modell vertreten, der Schwerpunkt liegt je- Radmarke Einhorn zum Test zur Verfligung: Das Rad filit
doch auf den Aero-Race-Rennrddern, die im Test fast durchweg  nur durch seine goldene Lackierung auf. Als einziges Testrad
‘sehr gut abschneiden. Dass ein Disc-Rennrad auch preis-leis- das Einhorn mit einer neuen Zw&lﬁach-mguppem
‘tungsstark sein kann, zeigt unter anderem das Radon Spire 9.0, pagnolo ausgestattet. Diese Uberzeugte voll. Wird
das mit seinem Spagat aus Agilitdt und Langstreckentaugﬂdlkeﬁ zuklinftig rnltteifr istig die einzige Brems
punktet. Seine Ausgeglichenheit macht es zu €inem & el S _ narc:h .

gebot in der Preisklasse bis - e :

* D as Jahr 2013 markierte den Anfang eines neuen Typus von

Pro und Contra

Scanned by CamScanner



DETAILLOSUNGEN

Oben: Steif und edel: Die Carbon-Kurbel der
neuen Campagnolo-Record-Disc-Gruppe.
Unten: Leichtbau: der sehr harte Custom-Car-
bonsattel Alien von Saevid aus Spanien.

Telle & Geometrie

Gewicht: 7,52 Kilogramm

Rahmen: Carbon

Grofie: auf Maf3

Gabel: Vollcarbon

Bremsen: Campa Record Disc (160/160)

Schaltgruppe: Campagnolo Record
Ubersetzung: vorne: 50/34 hinten: 11-32

Laufrader: Mavic Cosmic Pro Carbon UST
Reifen: Mavic Yksion Pro UST; 25 mm
Vorbau: bike ahead; 100 mm
Lenker: bike ahead; 420 mm
Stiitze: bike ahead; 31,6 mm
Sattel: Saevid Alien Custom
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62 | Rennrad

EINHORN

247 CORSA CARBON CURVO DI

ieses Rad ist ein Unikat. Sein Car-
Dbonrahmen wurde auf Maf? gefer-

tigt und mit einer Sonderlackierung
namens ,,Austin Yellow Metallic* versehen.
Die im Jahr 2008 gegriindete Marke Einhorn
entstand als Liebhaberprojekt und setzt
auf Custom-Rider. Der Mafrahmen des
Testrads entspricht etwa der Rahmengro-
Re 55. Neben der Optik féllt insbesondere
das leicht geslopte Oberrohr und das da-
durch etwas tiefere Heck des Einhorn auf.
Die Sitzposition ist sportlich, aber nicht zu
gestreckt. Schon nach wenigen Testkilo-
metern fdllt die Spritzigkeit und die hohe
Agilitdt des Rads auf. Bergauf im Wiegetritt
oder bei harten Sprints in der Ebene macht
sich die hohe Steifigkeit im Tretlagerbereich
insofern bemerkbar, dass die Kraft direkt in
Vortrieb umgesetzt wird. Die Campagnolo
Record Disc unterscheidet sich hinsichtlich
der Haptik kaum von der Version mit Fel-
genbremsen. Die Ergonomie der Brems-
und Schalthebel sucht ihresgleichen. Die
Bremspower der Discs mit einem Brems-
scheibendurchmesser von jeweils 160 Mil-
limetern ist auf einem extrem hohen Ni-

sc - PREIS 8800 EURO

veau. Im Vergleich zu den Mitbewerbern jst
eine geringe Handkraft n&tig, um eine hone
Bremsleistung zu erzielen. Die Hochprofi-
Laufrader von Mavic sind tubeless - also
ohne Schlauch fahrbar. Die Verwindungs-
steifigkeit ist recht ordentlich. Der Grp
der 25 Millimeter breiten Mavic Yksion Pro
konnte bei Nasse besser sein. Die 31,6 Mi-
limeter , dicke" Carbon-Sattelstiitze kommt
ebenso aus dem Hause des frankischen
Leichtbauspezialisten bike ahead wie der
Lenker. Beide eint die NSA-Technologie: Die
No-Slip-Application ist eine Schicht aus
Kautschuk, die direkt im Fertigungsprozess
mit dem Bauteil verbacken wird. Im Praxis-
test konnten sowohl Lenker wie auch 53t
telstiitze je mit einem deutlich geringere™
Drehmoment fixiert werden. Der Custom™
Carbonsattel des spanischen Herstellers
Saevid passt mit nur 79 Gramm ins Bild die-
ses exklusiven Rennrad-Modells: Ef ist eln
Unikat. Der Leichtbau geht hier jedoch -
was zu Lasten des Komforts. Senr 8U w
Ermittlung der richtigen Sitzposition ght
beim Kauf eines Einhorn-Rads ein koS

ses Bikefitting von waytowin.eu daz:

geringe Handkraft beim

Einhorn bietet mit seinem Carb
voll renntaugliches Disc-Rennrag. Auch die

onrahmen auf Maf ein spritziges, aglles
Record-Disc-&"
pe st stimmig: lhre Haptik, die knackigen Schaltvorgainge und vor 31€™

e

die
1g liberzeugten die Tester.
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